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SEÑALES PARA MANIOBRAS EN TIERRA

Seguramente sabes que el personal que se encarga de guiar a las 
aeronaves  mediante señales en tierra se conoce como Señaleros o 

Marshall y que son de vital importancia en la operación de vuelo diaria. 

Ellos son los encargados de guiar a los pilotos desde y hacia su 
posición de parqueo.

¿Señalero, Marshall?
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Como has notado, ellos siempre usan ropa reflectiva con colores muy 
intensos que ayudan a que puedan ser visto facilmente por pilotos y 

demás personal en tierra.

Lo más usual es que la ropa sea de color naranja o amarillo intenso con 
unas bandas reflectivas tanto en la espalda como en la parte frontal.
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SEÑALES PARA MANIOBRAS EN TIERRA

¿Paletas, toletes, linternas o Varitas?
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Para mejorar las visibilidad de estas señales, se usan paletas de color 
rojo e incluso alguna tienen luces en su interior para ser usadas en las 

noches.

El significado de la señal sigue siendo el mismo, ya se empleen 
palas, toletes iluminados o linternas.
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Según el REGLAMENTO AERONÁUTICO DE COLOMBIA:

Estas señales deberán ser efectuadas por el señalero con sus manos 
visibles, e iluminadas si es necesario, empleando palas, toletes o 

linternas, para facilitar la observación por parte del piloto, y mirando 
hacia la aeronave desde un punto:

a) Para Aeronaves de ala fija, a la izquierda de la aeronave, donde mejor 
pueda ser visto por el piloto; y

b) Para helicópteros, en el lugar donde mejor puede ser visto por el 
piloto.
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Del señalero al piloto de la aeronave

SEÑALES
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Nota 1: Los motores de las aeronaves se numeran, para el señalero 
situado frente a la aeronave, de derecha a izquierda (es decir, el motor 

núm. 1 es el motor externo de babor).

Nota 2: Las señales que llevan un asterisco (*) están previstas para 
utilizarlas cuando se trate de helicópteros en vuelo estacionario.

Nota 3: Las referencias a toletes pueden también interpretarse como 
referencias a palas de tipo raqueta de tenis o guantes con colores 

fluorescentes (solo en horas diurnas).

Antes de utilizar las señales siguientes, el señalero se asegurará de que 
el área hacia la cual ha de guiarse una aeronave está libre de objetos 

que esta última, de no ser así podría golpear al cumplir con 

Nota: La forma y dimensiones de muchas aeronaves es tal, que no 
siempre puede vigilarse visualmente desde el puesto de pilotaje la 

trayectoria de los extremos de las alas, motores y otras extremidades, 
mientras la aeronave maniobra en tierra.
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Estas señales las hará el piloto desde su puesto, con las manos bien 
visibles para el señalero, e iluminadas según sea necesario para 

facilitar la observación por el señalero.

Nota: Los motores de la aeronave se numeran en relación con el 
señalero que está mirando a la aeronave, desde su derecha a su 

izquierda (es decir, el motor núm. 1 es el motor externo de babor).

Frenos:

a) Frenos accionados: Levantar brazo y mano, con los dedos 
extendidos, horizontalmente delante del rostro, luego cerrar la mano.

b) Frenos sueltos: Levantar el brazo, con el puño cerrado, 
horizontalmente delante del rostro, luego extender los dedos.

Nota: El momento en que se cierra la mano o que se extienden los 
dedos indica, respectivamente, el momento de accionar o soltar el 

freno.
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Calzos:

a) Poner calzos: Brazos extendidos, palmas hacia fuera, moviendo las 
manos hacia dentro cruzándose por delante del rostro.

b) Fuera calzos: Manos cruzadas delante del rostro, palmas hacia fuera, 
moviendo los brazos hacia fuera.

Preparado para poner en marcha los motores:

Levantar el número apropiado de dedos en una mano indicando el 
número del motor que ha de arrancar.

Señales de comunicación técnica o de servicio:

Las señales manuales se utilizarán sólo cuando no sea posible la 
comunicación verbal con respecto a las señales de comunicación 

técnica o de servicio.

Los señaleros se cerciorarán de que la tripulación de vuelo ha acusado 
recibo con respecto a las señales de comunicación técnica o de 

servicio.

Nota: Las señales de comunicación técnica o de servicio se incluyen en 
el Numeral 5.3. del RAC 5, para normalizar el uso de señales manuales 
utilizadas para comunicarse con las tripulaciones de vuelo durante el 

movimiento de la aeronave relacionado con funciones de servicio 
técnico o servicio de escala.

SISTEMA DE GESTIÓN DE SEGURIDAD OPERACIONAL

SEÑALES

sms@escueladeaviacionflying.co sms@aeroexpress.com.co

Del piloto de la aeronave al señalero



MENSAJE
DIRECCIÓN DE SEGURIDAD OPERACIONAL

¿ IPO ?
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Recuerda que puedes realizar en cualquier momento un: 

INFORME DE PELIGRO OPERACIONAL
Físico o Digital

Anónimo o a tu nombre propio

Dirección de Seguridad Operacional
(4) 361-8787 

Ext 2112
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